Nordostring bleibt Zankapfel

Bei einer Podiumsdiskussion bekennen zwar alle Politiker, dass sie dazugelernt hatten - die Positionen
sind aber festgefahren. Doch es gibt Anzeichen fiir eine Annaherung. Von Thomas Durchdenwald

‘ Y ier Faktenchecks zum Nordostring
mit zahlreichen Experten, eine
zweieinhalbstiindige Schlussdis-
kussion via Livestream: Verkehrsminister
Winfried Hermann (Griine) sprach am
Ende zu Recht von einem ,aufwendigen
Verfahren®, dessen Ertrag bei den beiden
Gegenspielern freilich iiberschaubar blieb.
Hermann, schon immer Gegner des auf
eine gut 40-jihrige, wechselvolle Ge-
schichte zuriickblickenden Strafienbau-
projekts, lehnte das Vorhaben aus der
»Denke des letzten Jahrhunderts“ weiter-
hin vehement ab: Sein Haus werde das
nicht planen. Und Regionalprésident Tho-
mas Bopp (CDU), glithender Befiirworter
der Verbindung von der B 10 bei Korn-
westheim/Ludwigsburg zur B 14 bei Waib-
lingen/Fellbach, bilanzierte, die Einschit-
zung, dass die Strafle
einen hohen verkehrli-
chen Nutzen fiir die
beiden Wirtschafts-
raume hitte, sei ,nicht
erschiittert® worden.
Das Verkehrsministe-
rium miisse nun mit
der Planung beginnen.
Die Gefechtslinien
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, Wir in diesem Strafen-
brauchen streit sind seit Jahren

. bekannt. Die Befiir-
keine worter fordern die
weiteren Verbindung, um einer-
Straflen.“ seits die Ortsdurch-
Joseph Michl fahrten in Remseck

und Waiblingen-Heg-
nach zu entlasten und
den Raum an die A 81
anzubinden. Die Gegner befiirchten, dass
noch mehr Verkehr angezogen werde, die
Staus nicht zuriickgingen, dafiir aber
wertvolle Landschaft fiir Ackerbau und
Naherholung zerstort werde sowie Klima-
und Artenschutz auf der Strecke blieben.
»,Die Fakten sind klar, am Schluss ist es
eine Bewertungsfrage“, sagte der Ver-
kehrswissenschaftler Markus Friedrich
von der Universitit Stuttgart.

Zuletzt hatten der Unternehmer Riidi-
ger Stihl und der Miinchner Architekt
Hermann Grub fiir Aufsehen gesorgt, die
die 10,7 Kilometer lange Verbindung teil-
weise unterirdisch (bei der Neckarque-
rung), teilweise eingehaust fithren wollen,
um so einerseits dem Landschaftsschutz
Rechnung zu tragen, andererseits die Ver-
kehrsprobleme zu l6sen. ,,Das ist der erste
Beitrag, der versucht, Konflikte zu vermei-
den. Das ist anzuerkennen®, sagte Joseph
Michl von der Biirgerinitiative Arge Nord-
ost, die gegen das Projekt kidmpft. Selbst
wenn die Erholungsfunktion erhalten
bleibe, fithre aber auch die Landschafts-
modell genannte und mindestens 1,4 Mil-

Arge Nordost
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Das Thema Nordostring ist und bleibt auch

umstritten. Archivfoto: Gottfried Stoppel
liarden Euro teure Tunnellésung zu
einem erhohten Verkehrsaufkommen, das
Staus an anderer Stelle ausl6se, und berei-
te Umweltprobleme beim Klima- und Ar-
tenschutz. ,Sie wire nur das kleinere
Ubel“, sagte Michl, ,wir brauchen keine
weiteren Strafien.”

Versohnlichere Téne waren auch von
den beiden Oberbiirgermeistern Gabriele
Zull und Andreas Hesky der Nachbarkom-
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munen Fellbach (strikter Gegner) und
Waiblingen (befiirwortet zweispurige
Strale) trotz aller gegensitzlichen Ein-
schitzungen zu horen. ,,Wir konnen jeder-
zeit iiber kleine, punktuelle Lésungen re-
den und sind auch bereit, Belastungen auf
uns zu nehmen®, sagte Zull. Und Hesky
mahnte, vielleicht solle man ,,genauer hin-
gucken®, denn eine zweispurige Verbin-
dung ziehe weniger Verkehr an und werde
auch noch in 50 Jahren gebraucht. Her-
mann regte einen ,,Mobilitdtspakt” mit al-
len Beteiligten an, um ,kleinrdumige Lo6-
sungen” zu erarbeiten. Und Bopp, der auf
eine Beteiligung der Region pochte, lockte
damit, dass zu einem Planungsprozess
auch gehoren kénne, dass man eine besse-
re Verbindung auf der Schiene in diesem
Raum untersuche. Bislang werden in die-
ser Relation nur knapp fiinf Prozent des
Verkehrs in Bussen abgewickelt.

Neue Hoffnungszeichen fiir eine ein-
vernehmliche Loésung? Zumindest spre-
chen wollen die Teilnehmer weiter mitei-
nander, auch wenn der Videostream mit
Ausfillen und Bildwacklern so fliissig war
wie der Verkehr in der Hauptverkehrszeit
auf der Remsecker Neckarbriicke. Viel-
leicht bleibt aber alles auch so, wie es
schon seit Jahrzehnten ist. ,Die einen
sind nicht stark genug, den Nordostring
durchzusetzen, und die anderen nicht
stark genug, dass das Projekt endgiiltig
aufgegeben wird“, restimierte der Modera-
tor Christoph Ewen.



