Neuer Impuls fiir Nordostring

Die Befiirworter einer Tunnelldsung fir die Verkehrsverbindung wollen nun auch die Bundesstrafbe 27 bei
Kornwestheim unter die Erde bringen - und so Raum fiir einen Landschaftspark schaffen. Von Kai Holoch

och sind die Fronten verhirtet.

\ Seit mehr als drei Jahrzehnten

streiten Befiirworter und Gegner

des so genannten Nordostrings — der opti-

mierten Strafenverbindung von der B 27

bei Kornwestheim im Kreis Ludwigsburg

iiber den Neckar ins Remstal mit An-

schluss an die B 14/29 bei Fellbach - iiber
dessen Sinn und Unsinn.

Ob es jemals zu einer irgendwie gearte-
ten Schnellstrafie in diesem Bereich kom-
men wird, ist zwar nach wie vor vollkom-
men offen. Und klar ist schon jetzt, dass
noch mindestens 20, wahrscheinlich sogar
noch deutlich mehr Jahre ins Land gehen
werden, ehe eine solche Verbindung ein-
geweiht werden kann. Aber seit Anfang
des Jahres ist zumindest ein wenig Bewe-
gung in die Diskussion gekommen.

Da hat die federfiihrend vom Waiblin-
ger Unternehmer Riidiger Stihl und dem
Architekten Hermann Grub ins Leben ge-
rufene und von den Firmen Bosch, Lapp
und Trumpf unter-
stiitzte Initiative
,Landschaftsmodell
Nordostring” eine 10,7
Kilometer lange Tun-
nellésung vorgeschla-
gen. ,So kdonnen wir
fiir eine dringend not-
wendige und effektive
Verkehrsentlastung
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,Dank des fiir die Region sorgen®,
Tunnels erldutert Riidiger Stihl

. . die Uberlegung:
bleiben die  Gieichzeitig bleiben
Ackerflichen Dank der Tunnells-
erhalten.“ sung die wertvollen

. . zusammenhingenden
Rudiger Stihl, Landschafts- und
Geschéftsfihrer

Ackerflichen weitge-
hend erhalten.”

Am Dienstag haben Riidiger Stihl und
seine Mitstreiter erneut fiir ihren
»Iraum“ geworben und sind noch einen
Schritt weitergegangen. Denn erklirtes
Ziel ist es nun, Kornwestheim deutlich
starker als zunéchst geplant von Verkehrs-
larm zu entlasten. Dazu soll die Bundes-
strafle 27, die bisher am Ostlichen Stadt-
rand vorbeifiithrt, auf der Hohe des heuti-
gen Stadtparks in einen Tunnel verlagert
werden. Der Anschluss an den 900 Meter
stidlich beginnenden Nordostring ist
ebenfalls unterirdisch geplant. Die bishe-
rige B-27-Trasse konnte dann zuriickge-
baut und ein fufiginger- und radfahrer-
freundlicher Zugang zu den 6stlich an-
grenzenden Landschaftsflichen geschaf-
fen werden. Ziel sei es, dort einen Land-
schaftspark Kornwestheim zu bauen.

Die Vorstellung dieses neuen Impulses
fiir den Nordostring nutzten Riidiger Stihl
und seine Mitstreiter, um erneut fur ihren
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Kosten Der Nordostring wird,
soll er tatsachlich als Tunnel
gebaut werden, kein billiges
Projekt. Die aktuell prognosti-
zierten 1,4 Milliarden Euro
seien jedoch ,serits” berech-
net, sagt Rudiger Stihl. Allein
fur den Tunnel, der unter dem
Neckar hindurchfiihren soll,
rechnen die Verantwortlichen
mit Kosten in Hohe von 600
Millionen Euro.

Vorschlag zu werben. Er sei ein Kompro-
miss. Man sei in jede Richtung hin ge-
spriachsbereit, betonten Stihl und Grub.
Nach der Prisentation im Januar laut ge-
wordenen Kritik an der Tunnellésung ver-
suchten sie mit Hilfe von Fachleuten zu
entkriften. Die Bedenken etwa, dass die
Bodenqualitidt durch den Tunnelbau lei-
den konnte, sei nicht richtig.

Alle Tunnelabschnitte sollen mit einer
mindestens zwei Meter dicken Schicht
wertvollen Mutterbodens bedeckt werden,
die die Qualitédt und Fruchtbarkeit des Bo-
dens garantiere. Auch mit Hilfe der so ge-
nannten bodenkundlichen Baubegleitung
werde sichergestellt, dass die Boden kei-
nen Schaden nehmen.

Als Beispiel fiir ein gelungenes und ver-
gleichbares Projekt fiihrte Hermann Grub
den Kappelberg-Tunnel an. Er sei der Be-

Landschaftsverbrauch Wir-
de die bisher ins Auge ge-
fasste oberirdische Variante
verwirklicht, misste fiir den
Nordostring die Flache von
60 Fufiballfeldern versiegelt
werden. Fur die Tunnellésung
- vor allem fur die Zufahrten
an den funf Anschlissen -
werden nach Angaben der
Planer nun die Flache von sie-
ben Fufballfeldern gebraucht.

Verkehrsentlastung Die
Prognosen gehen davon aus,
dass an Wochentagen jeweils
67 000 Fahrzeuge den Nord-
ostring nutzen wirden. Auf
den bisherigen oberirdischen
Strecken wiirde der Verkehr
hingegen abnehmen - am
deutlichsten in Remseck.
Dort wiirde das Verkehrsauf-
kommen taglich um 7000
Fahrzeuge sinken. hol

weis dafiir, dass die Interessen der Land-
wirte und die Notwendigkeiten eines Tun-
nelbaus gut zu vereinbaren seien.

Bleibt die Frage der Kosten: 1,2 Milliar-
den Euro hatte Stihl im Januar fiir das
Tunnelprojekt veranschlagt. Mit der Er-
weiterung der Tunnellésung auf die B 27
bei Kornwestheim rechnet er jetzt mit 1,4
Milliarden Euro. Zuschiisse vom Bund
koénne es nur in Hohe der giinstigeren
oberirdischen Losung geben. Deren Kos-
ten ldgen aktuell bei 600 bis 800 Millio-
nen Euro. Uber die restlichen Kosten
miisse man zu gegebener Zeit reden. Zu-
néchst, so Stihl, gehe es aber vor allem da-
rum, nicht nur den Bund und das Land,
sondern auch die direkt betroffenen Kom-
munen und deren Bewohner von der
Sinnhaftigkeit des Landschaftsmodells
Nordostring zu tiberzeugen.



