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Joseph Michl, Sprecher der ringkritischen Arge Nordost.
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Der Nordostring
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Der Nordostring und der Mehrverkehr

Die Region Stuttgart unterschlage ,wissentlich“ wichtige Fakten, glaubt Joseph Michl von der Initiative Arge Nordost

VON UNSEREM REDAKTIONSMITGLIED
PETER SCHWARZ

Waiblingen.

Jongliert die Region Stuttgart im

Streit um den Nordostring mit falschen
Zahlen? Diesen Vorwurf erhebt Jo-
seph Michl, Sprecher der ringkritischen
Initiative Arge Nordost: Es sei gutach-
terlich belegt, dass die neue Straf3e zu
massivem Zusatzverkehr fiihren wer-
de — dieses Faktum aber werde von der
Region ,wissentlich unterschlagen®.

In einem - bislang unverdffentlichten —
Gutachten des Verbandes Region Stuttgart
lauert eine Tretmine: Ein von der Region
selber mit einer Expertise beauftragtes Ver-
kehrsberatungsbiiro ist sich aufgrund kom-
plexer Prognoserechnungen offenbar si-
cher, dass der Nordostring — eine vierspuri-
ge Stralle zwischen Waiblinger Westumfah-
rung und B 27 quer lbers Schmidener Feld
- zu erhohter ,Nachfragewirkung® fiithren
werde aufgrund ,,induzierten Verkehrs“.
,Nachfragewirkung“? ,Induzierter Ver-
kehr“? Da versteht der Laie zunichst nur
Bahnhof. Experten bezeichnen so das Pha-
nomen, dass in dem Moment, wo eine neue
oder besser ausgebaute Strafle zur Verfii-
gung steht, mehr Leute als bisher ins Auto
steigen, um zum Beispiel zur Arbeit oder
zum Einkaufen zu fahren. Motto: Angebot
schafft Nachfrage. Schlimmstenfalls kann
dadurch eine Strafe, die als Losung gedacht
war, zum Teil des Problems werden und
auch auf kleineren Zubringerstrecken zu
wachsenden Blechlawinen fiihren. Der
Fachbegriff | induzierter Verkehr“ lieBe
sich laienfreundlich als ,zusatzlicher Ver-
kehr* bezeichnen. Der Volksmund packt

diesen Mechanismus in einen Merksatz:
, Wer Straflen sét, wird Verkehr ernten.“

Das regionale Gutachten ermittelt die er-
hohte , Nachfragewirkung®, die bei 36
Straflenbau- und -ausbauprojekten in der
Region Stuttgart zu erwarten steht. Die Er-
gebnisse sind groftenteils nicht spektaku-
lar: Bei 24 der Vorhaben liege der Verkehrs-
zuwachs unter zwei, bei weiteren sieben un-
ter fiinf Prozent. Einsamer Spitzenreiter
aber im Mehrverkehrs-Ranking ist der
Nordostring vierspurig: 19 Prozent. In
Buchstaben: neunzehn.

Wie aus 19 Prozent zusitzlichem
Verkehr null Prozent werden

In einer Sitzungsvorlage der Region Stutt-
gart vom Dezember 2016 stand davon
nichts zu lesen. Stattdessen hiel es dort:
Der Bau des Nordostrings (allerdings nur in
Kombination mit der Filderauffahrt; dazu
spater mehr) werde eine ,nahezu flachen-
deckende Entlastungswirkung im Kern des
Ballungsraumes* bewirken und dem emis-
sionsgeplagten Stuttgarter Talkessel aus
der Misere helfen: 6500 Kfz pro Tag weniger
auf der Landesstrafle zwischen Miihlhausen
und Remseck; 17 500 weniger an der B 14
beim Stuttgarter Neckartor; 13 500 weniger
auf der B 27 im Norden von Degerloch; 9000
weniger am Pragsattel. Zur Veranschauli-
chung enthielt die Sitzungsvorlage eine
Landkarte, in der sich genau diese Zahlen
noch einmal fanden. Rechts oben in der
Grafik allerdings, klein, bescheiden und
ohne weitere Erlduterung, stand der Zu-
satz: ,,ohne Nachfrage“.

Nur zwei unauffdllige Wortlein; aber sie
sind enorm wichtig, um nicht zu sagen: ver-
raterisch. Denn sie machen Kklar, auf wel-
cher Grundlage die Entlastungshoffnungen
fuBen: Sie gelten nur, wenn das Verkehrs-
aufkommen bleibt, wie es ist, und sich auf-
grund der neuen Strafle lediglich anders

verteilt. Oder noch pointierter ausgedriickt:
nur, wenn man die 19-Prozent-Prognose
ignoriert und von null Prozent ausgeht.

Die Region lasse das gutachterlich be-
scheinigte Phéanomen des induzierten Ver-
kehrs ,einfach unter den Tisch fallen und
tut so, als gébe es ihn nicht“, hadert Joseph
Michl, Sprecher der Initiative Arge Nord-
ost. Hier wiirde ein Schliisselsachverhalt
,wissentlich unterschlagen“ und die Of-
fentlichkeit ,,falsch unterrichtet.

Aber selbst, wenn man all das mal fiir ei-
nen Moment auller Acht lieBe, bliebe die
Sitzungsvorlage der Region fragwirdig,
findet Michl: Denn sie griindet ihre Be-
hauptung, dass der Stuttgarter Talkessel
weniger Autos und damit weniger Stick-
oxid- und Feinstaubbelastung aushalten
misste, auf den ,MalBnahmenfall Nordost-
ring und Filderaufstieg“. Sprich: Die Ent-
lastung greift selbst in der Darstellung der
Region erst so richtig, wenn neben dem gut
200 Millionen Euro teuren Stich durchs
Schmidener Feld auch noch ein vierspuri-
ger Fildertunnel im Osten Stuttgarts gebaut
wird, der das Neckartal mit der A 8 auf der
Filderhohe verbande. Der Witz daran: Die-
ser ,Filderaufstieg* ist im Bundesverkehrs-
wegeplan noch nicht einmal in der Rubrik
,im weiteren Bedarf®“ gefiihrt, wiirde min-
destens 400 Millionen Euro kosten und
scheint derzeit nicht im mindesten realisie-
rungsnah. Abgesehen davon haben die re-
gionalen Gutachter errechnet, dass diese
Fildertrasse immerhin neun Prozent indu-
zierten Verkehr auslosen werde; wahrend in
der Sitzungsvorlage auch dieses Projekt
,ohne Nachfrage* betrachtet wurde.

Die Region macht den Nordostring hoffa-
hig, indem sie ihm grofiziigig eine Luftnum-
mer namens ,Filderaufstieg“ zur Seite
stellt und schwungvoll den zu erwartenden
Mehrverkehr wegzaubert — so lassen sich
Joseph Michls Vorwiirfe zusammenfassen.
,Die Biirger“, folgert er, ,,werden iiber die
Auswirkungen dieser Strafle getduscht.“

Der Streitfall

M Der Nordostring ist ein seit Ewig-
keiten umstrittenes Strafdenbau-Plan-
spiel: eine vierspurige Strafse, die von
derB14/B 29 im Siiden von Waiblingen
tiber das Schmidener Feld zwischen
Oeffingen und Hegnach hindurch
Richtung Kornwestheim fiihren und in
die B 27 einmiinden wiirde.

M Die Befiirworter sagen: Der Ver-
kehr zwischen Waiblingen und Lud-
wigsburg msste sich dann nicht mehr
durchs  Stau-Nadelohr Neckarrems
qudlen. Und: Der Nordostring werde
Verkehr aus dem Stuttgarter Talkessel
heraushalten und so die Feinstaubnot
in der Landeshauptstadt lindern.

M Die Gegner sagen: Die Straf3e wiir-
de durchs Schmidener Feld stechen,
ein 6kologisch kostbares Gebiet mit
hochwertigen Boden; und Fernfah-
rern, unterwegs zwischen West- und
Osteuropa, konnte sich eine Alternati-
ve zur Ubervollen A 8 auftun: via Ring
auf die B 29, die so fatalerweise zur Er-
satzautobahn werden konnte.

B Im Bundesverkehrswegeplan steht
der Nordostring in der Rubrik ,Weite-
rer Bedarf mit Planungsrecht. Es
konnte gut sein, dass der Bund tat-
sachlich Geld dafiir locker macht. Pla-
nung und Bau aber wéren Sache des
Landes, und Verkehrsminister Win-
fried Hermann und seine Griinen den-
ken momentan gar nicht daran.



