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Nordostring: Spiel mit falschen Zahlen

Arge Nord-Ost sieht schwerwiegende Fehler beim Nordostring: Umwelt- und Klimaschutz werden vernachlassigt

VON UNSEREM REDAKTIONSMITGLIED
MARTIN WINTERLING

Waiblingen/Fellbach.

Totgesagte leben ldnger, heif3t es im
Sprichwort. Der Nordostring zeigt sich
als ein besonders zaher Zombie und
tauchte im Bundesverkehrswegeplan
2030 (BVWP) plétzlich wieder auf. Zur
Uberraschung auch der Biirgerinitiative
Arge Nord-Ost. Sie hat sich den Plan
genau angeschaut und erkennt schwer-
wiegende Fehler. Die Verkehrszahlen
stimmen vorne und hinten nicht.

,Eigentlich“, sagt Josef Michel, der Vorsit-
zende der Arge Nord-Ost, ,eigentlich war
der Nordostring mausetot.“ Die griin-rote
Landesregierung hatte die Autobahn tiber
Schmidener Feld 2011 beerdigt und auch
die Pléane fiir die sogenannte Andriofbriicke
ad acta gelegt. Der Nordostring gehorte
ausdriicklich nicht zu den Verkehrsprojek-
ten, die das Land Baden-Wiirttemberg fir
die nachsten 15 Jahre als wertig erachtet,
und es hat ihn deshalb nicht fiir den BVWP
angemeldet. Drei Tage nach der Landtags-
wahl stellte Bundesverkehrsminister Dob-
rindt den Bundesverkehrswegeplan vor. In-
klusive einer 11,4 Kilometer langen und 203
Millionen Euro teuren autobahn&éhnlichen
Bundesstrale von der A 81/B 27 in Korn-
westheim zur B 14/29 nach Waiblingen.

Wie ist der Nordostring in den Bun-
desverkehrswegeplan geraten?

Warum der Nordostring unter der Nummer
999 im BVWP bericksichtigt wird, das
konnten sich weder Josef Michel noch
Friedrich-Wilhelm Kiel, der Fellbacher
Alt-Oberbiirgermeister und Nordostring-
gegner, beim Pressegesprach in Fellbach so
richtig erkldren. Nicht von der Hand zu
weisen ist, dass der CDU-Bundestagsabge-
ordnete Joachim Pfeiffer die Finger im
Spiel hatte und seine Beziehungen zu Nor-
bert Barthle nutzte, seinem Bundestagskol-
legen aus dem Nachbarwahlkreis und
Staatssekretdar im Verkehrsministerium.
Pfeiffer bejubelte als Fraktionsvorsitzender
der CDU-Regionalfraktion in einer Presse-
mitteilung jedenfalls die Aufnahme des
Nordostrings in den weiteren Bedarf iiber-
schwinglich: ,,Der Nordostring spart Kos-
ten fiir unsere Wirtschaft, entlastet die Biir-
ger beim Fahren und ist ein effektiver Bei-
trag zum Klimaschutz.“

Ist der Nordostring ein Beitrag zum
Umwelt- und Klimaschutz?

Josef Michel stehen ob dieser Einschiatzung
die Haare zu Berge. Hétte sich Pfeiffer die
Unterlagen wirklich angeschaut, so hatte er
im Umweltbericht zum BVWP lesen kon-
nen, dass von Klimaschutz keine Rede sein
kann: Der Nordostring erh6ht den Spritver-
brauch und mithin steigt der Ausstofl von
Kohlendioxid, Stickoxid und Feinstaub be-
trachtlich — bis zum Neckartor, dem Fein-
staub-Hotspot der Landeshauptstadt. ,,Ge-
nau das Gegenteil dessen, was die gesell-
schaftlichen Anforderungen sind“, so Mi-
chel. Der neue BVWP nimmt keine Riick-
sicht auf den Naturschutz, wie zum Beispiel
auf den Artenschutz.

Sein Vorgédnger hatte den Nordostring
zwar ebenfalls unter weiterem Bedarf ge-
fithrt, aber wegen seiner negativen Auswir-
kungen auf die Umwelt mit einem Pla-
nungsverbot versehen (,,Umweltbetroffen-
heit hoch®). In der Neuauflage des BVWP
2030 darf der Nordostring nun sogar ge-
plant werden. Und soll es auch moglichst
schnell, wenn es nach Joachim Pfeiffer geht.
Er forderte das Land ausdriicklich dazu
auf, unverziiglich mit den Planungen zu be-
ginnen. Das ist die groBe Sorge der Arge
Nord-Ost, obwohl aus heutiger Sicht die
Mittel nicht einmal fiir alle dringlichen Pro-
jekte ausreichen werden. Wiirde jedoch un-
erwartet Geld frei, konnten auf dem Schmi-
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Endlich ist es raus: Der Nordostring soll nach dem Bundesverkehrswegeplan autobahnédhnlich mit vier Spuren gebaut werden. Fiir den Fellbacher Alt-OB Fried-
rich-Wilhelm Kiel ein Grund mehr, den Nordostring weiter zu bekampfen.

dener und Langen Feld Bagger auffahren.

Allein die Aussicht auf einen Nordostring
in ferner Zukunft verhindert kleinrdumige
Losungen, mit denen die aktuellen Ver-
kehrsprobleme in den Griff zu bekommen
sind, bedauert Michel. Denn die Probleme
diesseits und jenseits des Neckars sind ein
Argernis. Doch eine ins Auge gefasste West-
randbriicke in Remseck ist jetzt ebenso pas-
sé wie eine andere Neckarquerung.

Wie viele Autos und Lastwagen fah-
ren Uber die Neckarbrlicke?

Das Argerlichste fiir Michel ist, dass die
Zahlen, die dem Bundesverkehrswegeplan
zugrunde liegen, nicht stimmen konnen.
Daraus ergibt sich ein paradoxes Ergebnis:
»Je hoher die Kosten des Nordostrings und
je geringer das Verkehrsaufkommen ist,
umso hoher ist der wirtschaftliche Nutzen.“

Was fallt auf? Der BVWP 2003 ging auf der
neuen Neckarbriicke noch von 70 000 Fahr-
zeugen pro Tag aus. Nach den neuen Planun-
gen sollen es nur noch 45 000 Fahrzeuge sein.
Der Verband Region Stuttgart war im ver-
gangenen Jahr ibrigens von 55 000 Fahrzeu-
gen ausgegangen, als er sich flir den Nord-
ostring ausgesprochen hat. Und obwohl der
Bau mit 203 Millionen Euro fast doppelt so
teuer ist, ist das Kosten-Nutzen-Verhéltnis
von 9,8 auf 10,6 gestiegen.

Aber nicht nur auf der Neckarbriicke
geht der neue BVWP von falschen Zahlen
aus, sagt Josef Michel und weist auf die
B 27/B 10 in Stuttgart hin, wo das Berliner
Ministerium komplett danebenliege. Die
Waiblinger Westumfahrung mit téglich
18 000 Fahrzeugen taucht im BVWP gar
nicht auf; auf der Landesstraffe durch Heg-
nach fithren nach Eroffnung der Neckar-
briicke tiberhaupt keine Autos und Lastwa-
gen mehr. ,Hier konnte man das umfang-
reiche Werk schon wieder schlieBen und mit
der freundlichen Aufforderung zur Uberar-
beitung nach Berlin zuriickschicken“, stellt
Michel fest. Doch so einfach sei das nicht.
Der BVWP leide auch an systematischen
Fehlern. Beispielsweise berechnet sich der
vermeintliche wirtschaftliche Nutzen zum
allergroften Teil aus angenommenen Fahr-
zeitgewinnen. ,Diese werden jedoch vollig
tiberschétzt”, schreibt die Arge. Selbst bei
Berechnungen auf stimmiger Datengrund-
lage stimme das Kosten-Nutzen-Verhéltnis
nicht und sei die Wirtschaftlichkeit der
MaBnahmen anzuzweifeln.

@ Video auf www.zvw.der

Der Nordostring

B Ein Indiz, wie schlampig und oberflach-
lich das Bundesverkehrsministerium beim
Bundesverkehrswegeplan in Sachen Nord-
ostring gearbeitet hat, sind die Recht-
schreibfehler in dem Dokument.
Schlimmer wiegen aus Sicht der Biirgerini-
tiative Arge Nord-Ost jedoch die falschen
Verkehrszahlen, die der Planung fiir ei-
nen Nordostring zugrundeliegen.

M Die Planungen fiir eine norddstliche
Umfahrung von Stuttgart reichen weit zu-
riick. Eine Odenwald-Neckar-Alb-Auto-
bahn, die grofle Losung, wurde in den
1970er Jahren aufgegeben. Seit Mitte der
1990er Jahre wird der Nordostring disku-
tiert, der eine Verlangerung der B 29 Gber
das Schmidener Feld iiber den Neckar hin-
weg nach Kornwestheim zur B 27/A 81 vor-
sieht. Im Bundesverkehrswegeplan von
2003 erschien diese Variante unter ,Weite-
rer Bedarf“ als ,,Neue Vorhaben mit festge-
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stelltem hohen 6kologischen Risiko*.
B Weil der Nordostring vor allem in Fell-
bach und Kornwestheim auf starken Wi-
derstand stoft, hat das Land schlieflich
eine Minimallésung ins Auge gefasst und
wollte mit der sogenannten ,Andriofbrii-
cke“ die Neckarbriicke in Remseck entlas-
ten und den Dauerstau in Remseck been-
den. 2011 hat die griin-rote Landesregie-
rung auch die zweispurige Briicke beerdigt
und stattdessen eine Westrandbriicke
zur Entlastung von Remseck geplant.

B Der Bundesverkehrswegeplan umfasst
die wichtigsten Straf3en-, Schienen- und
Wasserstraf3enprojekte fiir die nichsten
15 Jahre (Investitionsvolumen rund 265
Milliarden Euro). Im Kreis sind der Weiter-
bau der B-14-Umfahrung von Backnang bis
Backnang-West und die Ortsumfahrung
Oppenweiler als Projekte des ,vordringli-
chen Bedarfs“ eingestuft.
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Welche Prognose ist die Richtige?

BVWP2030 (Prognose fiir 2030):
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Obwohl der BYWP2030 von einer Wei-t.erehgté‘rken Verkehrszunahme ausgeht, liegt die Prognose fiir den
Nordostring auf der Neckariiberquerung fiir das Jahr 2030 um (iber 35% unter der fiir das Jahr 2010.




